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Mehrfach-Kupplungseinrichtung 



Beschreibung: 

Die Erfmdung betrrfft eine Mehrfach-Kupplungseinrichtung fur Leitungen, insbesondere 
Hydraulikleitungen, mit einer der Anzahl der herzustellenden Verbindungen entsprechenden 
Anzahl von Kupplungseinheiten, die ieweils einen Stecker und §ine den Stecker aufnehrnende 
Muffe aufweisen, und mit ersten und zweiten Kupplungsteilen, -wobei an einem dieser 
Kupplungsteiie der Stecker und am anderen dieser Kupplungsteile die Muffe einer jeweiligen 
Kupplungseinheit festgelegt sind, wobei die Kupplungseinheiten ais selbstverriegelnde 
Rastkupplung ausgebildet sind f deren Muffen jeweils eine gegenuber der Muffe verschiebbare 
Verriegelungshulse aufweisen, und wobei die beiden Kupplungsteile mittels Schaltelementen 
zusammenfuhrbar und auseinanderdruckbar und in der Kupplungsstellung aneinander 
festlegbar sind. 

Derartige Mehrfach-Kupplungseinrichtungen zum Verbinden und Trennen mehrerer Paare von 
Hydraulikleitungen sind bekannt. Diese Mehrfach-Kupplungseinrichtungen werden 
insbesondere dazu verwendet, dass die einzelnen Hydraulikleitungen nicht falsch miteinander 
verbunden werden konnen. Dazu werden die ersten und zweiten Kupplungsteile so 
ausgebildet, dass ein Zusammenfuhren dieser Kupplungsteile und dadurch ein Verbinden der 
Stecker und der Muffen der einzelnen Kupplungseinheiten nur in einer Ausrichtung der beiden 
Kupplungsteile moglich ist. 

Urn die beiden Kupplungsteile in der zusammengefuhrten Stellung festzulegen, in der die 
Stecker und Muffen der einzelnen Kupplungseinheiten miteinander verbunden sind, sind bei 
den bekannten Mehrfach-Kupplungseinrichtungen mechanische Verbindungselemente 
zwischen dem ersten und dem zweiten Kupplungsteil vorgesehen. Beispielsweise wird bei 
einer bekannten Mehrfach-Kupplungseinrichtung zu diesem Zweck eine Kulissenfuhrung 
verwendet. Hierbei sind an einem der Kupplungsteile zu beiden Seiten dieses Kupplungsteiles 
uber eine Schwenkachse verbundene, von einem Hebel verdrehbare Platten angeordnet Dies 
weisen jeweils einen am Seitenrand der Platte beginnenden bogenformigen Schlitz auf, dessen 
Abstand von der Schwenkachse in seinem Verlauf abnimmt Am anderen Kupplungsteil sind 
zwei seitlich abstehende Zapfen vorgesehen. Durch Zusammenfuhren der beiden 
Kupplungsteile soweit, bis die Zapfen in den Anfangsbereichen der Schlitze liegen, und 
anschliefcendes Verschwenken des Schwenkhebels werden die beiden Kupplungsteile bis zum 
vollstandigen Eingriff der jeweiligen Stecker in die Muffen aneinander herangefuhrt und in 
dieser Stellung verriegelt. Die von den beiden Kupplungsteilen im geschlossenen Zustand der 



Mehrfach-Kupplungseinrichtung auf die mechanfschen Verbindungselemente ausgeubte Kraft 
entspricht der Summe der von den einzelnen Kupplungseinheiten infolge des Drucks des 
Hydraulikols ausgeubten Krafte. Aufgrund der Begrenzung der von den mechanfschen 
Verbindungselementen aufnehmbaren Krafte sind die in den einzelnen Hydraulikleitungen 
zulassigen Drucke auf einen relativ geringen Wert beschrankt. 

Diverse konstruktive Gestaltungen solcher Mehrfachkupplungseinrichtungen sind 
beispielsweise aus der US-A-5316347, der US-A-5507530, der US-A-4615546 bekannt. Ferner ist 
bei einer weiteren bekannten Ausgestaltung (US-A-3527480) vorgesehen, eine auf der Muffe 
eine veschiebbare Verriegelungshulse anzuordnen, welche dann mit einem Kupplungsteil fest 
verbunden wird. Es ist dann jedoch fur den Stecker selbst beim Elnfuhrvorgang in die Muffe 
keine spezielle Halterung und somit keine exakte Ausrichtung gewahrleistet 

Weiter ist eine Ausgestaltung bekannt geworden (EP-A-0390715), bei der der Stecker, die Muffe 
und eine Verriegelungshulse jeweils fest mit einem Kupplungsteil fest verbunden sind, wobei 
eine recht komplizierte Kulissensteuerung erforderlich ist, um diese Kupplungsteile relativ 
zueinander zu bewegen und schlussendlich gegenseitig gegen Verschieben zu sichern. . 

Ferner ist aus der WO01/50057 eine Mehrfach-Kupplungseinrichtung bekannt, bei der die Kupp- 
lungseinheiten als selbstverriegelnde Rastkupplungen ausgebildet sind, deren Muffen jeweils 
eine gegenuber der Muffe verschiebbare Verriegelungshulse zum Offnen der Rastkupplung auf- 
weisen, wobei die Verriegelungshulse der Muffe einer jeweiligen Kupplungseinheit an derri er- 
sten oder zweiten Kupplungsteil festgelegt ist und der Muffenkorper gegenuber diesem Kupp- 
lungsteil langsverschiebbar ist. Die VerriegelungshQIse ist von einer Befestigungsbuchse 
umgeben, die im ersten oder zweiten Kupplungsteil festgelegt ist, zweckmaSig in dieses 
eingeschraubt ist Die Verriegelungshulse ist damit nach aulSen hin abgedeckt und kann nur bei 
Bewegung eines der beiden Kupplungsteile bewegt werden, bis eine Moglichkeit des 
Auskuppelns geschaffen ist. 

Die Aufgabe der vorliegenden Erfindung liegt darin, eine Mehrfach-Kupplungseinrichtung der 
eingangs genannten Art so auszubilden, dass in einfacher Weise die Verriegelungshulsen aller 
eingesetzter Kupplungseinheiten in der SchlieGstellung gesichert sind und auch in einfacher 
Weise eine Entriegelung stattfinden kann. 

ErfindungsgemaS gelingt dies dadurch, dass die Verriegelungshulsen der jeweiligen 
Kupplungseinheit mit einer fur alle Kupplungseinheiten gemeinsamen Schaltplatte, welche 
zwischen den beiden Kupplungsteilen liegt, zusammenwirken, dass das Schaltelement an einer 
parallel zur Ebene der Schaltplatte verlaufenden Achse an dieser Schaltplatte drehbar gehalten 
ist, dass die Schaltplatte relativ zu einem Kupplungsteil in SchlieB- und Offnungsrichtung der 
Kupplungseinheiten verstellbar ist, dass die beiden Kupplungsteile durch wenigstens ein an der 




Schaltplatte gelagertes Schaltelemente mit Eingrrff uber wenigstens einen kurvenformig 
verlaufenden Eingriffsschlitz und einen am anderen Kupplungsteil ausgebildeten Bolzen relativ 
zueinander in eine SchlieS- und eine Offnungsstellung bewegbar und in ihrer Schliefcstellung 
gegenseltig verriegelbar sind. 

Durch diese erfindungsgemafcen MaSnahmen wird erreicht, dass die Verriegelungshulsen in 
der Offnungsstellung der Kupplungseinheiten immer in jener Stellung sind, in der ein 
Zusammenstecken von Stecker und Muffe ermdglicht wird. In einfacher Weise wird dann noch 
die Verringerung der Verschiebefreiheit der Verriegelungshulse durch die am einen Ende der 
Verriegelungshulse anstehende Schaltplatte erreicht. Es bedarf also keiner direkten festen 
mechanischen Verbindung zwischen der Schaltplatte und den Verriegelungshulsen. 

Dadurch ist aber auch der konstruktive Aufbau der gesamten Mehrfach-Kupplungseinrichtung 
einfacher, sicherer und storungsunanfalliger geworden. Durch die Anordnung der Drehachse 
der Schaltelemente in einer zwischen den Kupplungsteilen liegenden Schaltplatte ist nicht nur 
die einfache Verriegelung der Kupplungseinheiten mittels der Verriegelungshulsen moglich, 
sonder es ist gleichzeitig eine optimale Relativbewegung zwischen den beiden Kupplungsteilen 
zum Zusammenfuhren und Auseinanderfahren der Kupplungseinheiten durch an sich bekannte 
Eingriffsschlitze und Bolzen ermoglicht worden. 

Zur we'rteren Absicherung der Kupplungseinrichtung in geschlossener Stellung, wenn also die 
Leitungen und die Kupplungseinheiten unter hohem Druck stehen, wird vorgeschlagen, dass 
die beiden Kupplungsteile durch zusatzliche Verriegelungselemente selbsttatig in der 
SchlieSstellung verriegelbar sind. Damit kann nicht einfach eine gegebenerifalls noch unter 
Druck stehende Kupplungseinrichtung unbeabsichtigt durch verstellen der Schaltelemente 
geoffnet werden. 

In diesem Zusammenhang ist es vorteilhaft, wenn die zusatzlichen Verriegelungselemente als 
federnd einrastende, selbsttatig verriegelbare Laschen, Bolzen, Riegel od.dgl. ausgebildet sind. 
Es erfolgt dann gleich beim SchlieSen der Mehrfach-Kupplungseinrichtung eine selbsttatige 
zusatzliche Verriegelung der Kupplungsteile, auch wenn diese nicht durch den nachfolgenden 
Druckaufbau in den Kupplungseinheiten belastet sind. 

Besonders vorteilhaft ist es dann noch, wenn die Laschen, Bolzen, Riegel od.dgl. von Hand in 
die Freigabestellung bringbar sind. Daher muss diese zusatzliche Verriegelungslasche immer 
zuerst bewusst gelost werden, bevor die Mehrfach-Kupplungseinrichtung geoffnet werden 
kann. 

Bei einer besonderen Ausgestaltung wird vorgeschlagen, dass das Verriegelungselement in 
Form eines federbelasteten Bolzens dem Betatigungshebel zugeordnet ist und bei 



geschlossener Kupplungseinrichtung hinter einer Sperrrampe einrastet, wobei dieser 
federbelastete Bolzen durch einen am freien Ende des .Betatigungshebels ausgebildeten 
Druckknopf auslosbar ist. Dadurch muss die Bedienungsperson wohl vorerst ein zusatzliches 
Verriegelungselement losen, es kann aber das Offnen selbst mit einer Hand bewerkstelligt 
werden. Damit kann mit der anderen Hand der oben liegende Kupplungsteil gehalten werden, 
ohne dass dieser bei einer entsprechenden Lage nicht von selbst herunterfallen kann. 

Durch die besondere Konstruktion ist auch eine einfache gegenseitige Ausrichtung der 
Kupplungsteile und somit der Kupplungseinheiten moglich geworden. Dabei ist es besonders 
vorteilhaft, wenn die Kupplungsteile und die Schaltplatte entlang einem gemeinsamen, in deren 
Mittelbereich diese durchstoBenden Fuhrungsrohr verschiebbar gefuhrt sind. 

Weiter wird vorgeschlagen, dass die Achse zur Aufnahme des Schaltelementes von einer in der 
Schaltplatte gelagerten Welle oder von Wellenstummeln gebildet ist. Es ist somit eine einfache 
konstruktive Ausgestaltung moglich geworden. 

In diesem Zusammenhang kann die Relatiwerschiebung zwischen Schaltplatte und dem einen 
Kupplungsteil in optimaler Weise dadurch erfolgen, indem die Welle irn Bereich zwischen der 
Schaltplatte und den Schaitelementen in ein Langloch an einem Wandungsteil des einen 
Kupplungsteiles eingreift. Dadurch ist die Moglichkeit gegeben, nach dem kompletten 
Einfuhrung der Steckteile in die Muffen durch Weiterbewegung der Schaltelemente eine 
Relativbewegung zwischen dem einen Kupplungsteil und der Schaltplatte zu bewirken, um 
dadurch die Verriegelungshulse in die Sperrstellung zu verschieben oder den 
Bewegungsbereich der Verriegelungshulse soweit einzugrenzen, dass sich die 
Kupplungseinheiten nicht losen konnen, zumal ja die gegenseitige Kugelverriegelung zwischen 
Stecker und Muffe dann nicht aufgehoben werden kann. 

Fur einen einfach Handhabung der erfindungsgemafcen Mehrfach-Kupplungseinrtchtung ist es 
weiter von besonderem Vorteil, wenn an einem oder an beiden Enden der Welle oder an 
beiden Wellenstummeln ein Betatigungshebel anschlieSt. Es ist dadurch ein trotz der 
Uberwindung von Federkraften einfaches und sicheres Schliefcen und Offnung der 
Mehrfachkupplungseinrichtung gewahrleistet. 

Um eine gute Kraftverteiiung zu erreichen und ein Verkanten zu verhindern, ist es vorteilhaft, 
wenn, dass an beiden Enden der Welle oder an beiden Wellenstummeln Schaltelemente 
angesetzt sind. 

Dabei ist eine Ausgestaltung moglich, bei der die an den beiden Enden der Welle oder im 
Bereich der beiden Wellenstummel angesetzten Schaltelemente Betatigungshebel aufweisen, 



deren freie Enden Gber einen Handhabegriff miteinander verbunden sind. Damit ist auch eine 
gute Handhabung gewahrleistet 



Es ist ferner auch moglich, dass an beiden Enden der durchgehenden Welle Schaltelemente 
mit Eingriffsschlitzen angeordnet sind, wobei nur an einem auf einer Seite angeordneten 
Schaltelement ein Betatigungshebel ausgebildet ist. Die Kraft wird dann nur von dem auf einer 
Seite angeordneten Betatigungshebel aufgebracht. 

Fur eine ordnungsgemaGe Funktion der Verriegelungshulse in der SchlieBstellung der 
Kupplungseinheiten ist es von besonderem Vorteil, wenn die Schaltplatte in Richtung der 
Offnungsstellung der Kupplungseinheiten und/oder die Verriegelungshulsen in Richtung deren 
Sperrstellung federbelastet ausgefQhrt sind. Es bedarf zum Losen der VerriegelungshOlsen also 
nur der Uberwindung der Federkraft der Schaltplatte und/oder der Verriegelungshulse. 

Eine andere Ausfuhrungsvariante der Erfindung liegt noch darin, dass das Schaltelement von 
wenigstens einer zwischen den Kupplungsteilen angeordneten Schaltkulisse gebildet ist. Es 
kann dann von aufcen her kein direkter Eingriff vorgenommen werden. Es ist in diesem 
Zusammenhang auch ein elektrisches, pneumatisches oder hydraulisches Zusammenfuhren 
und AuseinanderdrQcken der Kupplungsteile moglich. 

Gerade bei Anordnung einer Schaltkulisse im Inneren der Kupplungseinrichtung liegt eine 
vorteilhafte Ausgestaltung darin, dass die im Innenbereich zwischen den Kupplungsteilen 
vorgesehene Schaltkulisse von einem an der Welle gehaltenen Schaltelement und einem am 
anderen Kupplungsteil gehaltenen Bolzen gebildet ist In diesem Zusammenhang sieht eine 
besondere konstruktive Ausfuhrungsform vor, dass das Schaltelement in einem Schlitz des 
Fuhrungsrohres liegt und verdrehfest mit der Welle verbunden ist und der mit dem 
Schaltelement zusammenwirkende Bolzen in einen Schlitz des Fuhrungsbolzens eingesetzt ist. 
Das oder die Schaltelement(e) sind dadurch von auGen nicht unmittelbar beeinflussbar 
geschutzt angeordnet, was gerade bei dem rauhen Baustellenbetrieb von wesentlichem Vorteil 
ist 



Eine besondere konstruktive Ausgestaltung liegt darin, dass an zwei einander 
gegenuberliegenden Randern der Schaltplatte Lagerhulsen fur die Welle oder die 
Wellenstummel vorgesehen sind, wobei diese Lagerhulsen Qber die Rander der Schaltplatte 
vorstehen und in Langlochern in den Wandungsteilen des einen Kupplungsteiles eingreifen und 
somit in diesen quer zur Achse verschiebbar gefOhrt sind. Damit ist eine optimale Lagerung der 
Welle fur die Schaltelemente moglich und ferner ist auch die gegenseitige FQhrung und 
Relatiwerschieblichkeit zwischen Schaltplatte und dem einen Kupplungsteil storungsfrei gelost 



Fur eine einfach Handhabung vor dem SchlieSen und vor dem Entfemen des anderen 
Kupplungsteiles bei der Mehrfach-Kupplungseinrichtung ist es vorteilhaft, wenn an wenigstens 
einem der Kupplungsteile an zwei einander gegenGberliegenden Begrenzungen Handgriffe zum 
Anheben und zum Transport angeordnet sind. 

Weitere erfindungsgemaBe Merkmale und besondere Vortelle werden in der nachstehenden 
Beschreibung anhand der Zeichnungen noch naher erlautert Es zeigen: 

Fig.1 eine Schragsicht einer Mehrfach-Kupplungseinrichtung; 

Fig.2 eine Seitenansicht der Mehrfach-Kupplungseinrichtung; 

Fig.3 eine Draufsicht; 

Fig.4 einen Schnitt nach der Linie IV-IV in Fig.3; 
Fig.5 einen Schnitt nach der Linie V-V in Fig.3; 
Fig.6 einen Schnitt nach der Linie VI-VI in Fig.3; 
Fig.7 eine vergr6ISerte Detailansicht VII in Fig.6; 

Fig.8 einen vergroBerten Schnitt nach der Linie VIII-VIII in Fig.6 durch einen Teiibereich, wobei 
die Kupplungseinheiten in geoffnetem Zustand dargestellt sind; 

Fig.9 einen vergroBerten Schnitt nach der Linie VIII-VIII in Fig.6 durch einen Teiibereich. wobei 
die Kupplungseinheiten in geschlossenem Zustand dargestellt sind. 

Beschrieben wird hier eine Mehrfach-Kupplungseinrichtung fur Leitungen, insbesondere 
Hydraulikleitungen, mit einer der Anzahl der herzustellenden Verbindungen entsprechenden 
Anzahl von Kupplungseinheiten 1 bis 4. Jede dieser Kupplungseinheiten 1 bis 4 weist jeweils 
einen Stecker 5 und eine den Stecker 5 aufnehmende Muffe 6 auf, wobei die Stecker 5 mit 
einem ersten Kupplungsteil 7 und die Muffen 6 mit einem zweiten Kupplungsteil 8 fest 
verbunden sind. Die Kupplungseinheiten 1 bis 4 sind als selbstverriegelnde Rastkupplung 
ausgebildet, deren Muffen 6 jeweils eine gegenuber der Muffe 6 verschiebbare 
Verriegelungshulse 9 aufweisen. Die beiden Kupplungsteile 7 und 8 sind mittels 
Schaltelementen 10 zusammenfuhrbar und auseinanderdriickbar, wobei diese dann in der 
Kupplungsstellung aneinanderfestlegbar sind. 



Beim gezeigten Beispiel sind vier Kupplungseinheiten 1 bis 4 dargestellt, welche mit den beiden 
Kupplungsteilen 7 und 8 verbunden sind und daher gleichzeitig geschlossen und geoffnet 
werden konnen. Im Rahmen der Erfindung ist es auch moglich, nur eines oder zwei solcher 
Kupplungseinheiten vorzusehen oder aber auch ein entsprechend Vielfaches an solchen 
Kupplungseinheiten. Dabei ist es gleichgGltig, ob nun lauter gleich groSe Kupplungseinheiten 1 
bis 4 vorgesehen sind oder diverse unterschiedlich groSe. Es sind nur kieine konstruktive 
MaSnahmen erforderlich, die bewirken, dass eine gemeinsames SchlieSen und Offnen 
ermoglicht wird. Eine dieser MaBnahmen kann sein, dass die Stecker 5 und/oder die Muffen 6 
in verschiedenen Lagen gegenuber den Kupplungsteilen 7 und 8 montiert werden. 

Die Verriegelungshulsen 9 der jeweiligen Kupplungseinheit 1 bis 4 wirken mit einer fur alle 
Kupplungseinheiten 1 bis 4 gemeinsamen Schaltplatte 11, welche zwischen den beiden 
Kupplungsteilen 7 und 8 liegt, zusammen. Das Schaltelement 10 ist an einer parallel zur Ebene 
der Schaltplatte 11 verlaufenden Achse 12 an dieser Schaltplatte 11 drehbar gehalten. Dabei ist 
die Schaltplatte relativ zu dem einen Kupplungsteil 8 in Schliefc- und Offnungsrichtung der 
Kupplungseinheiten 1 bis 4 verstellbar. Die beiden Kupplungsteile 7 und 8 sind durch ciie an der 
Schaltplatte 11 gelagerten Schaltelemente 10 mit Eingriff uber kurvenformig verlaufende 
Eingriffsschlitze 13 und am anderen Kupplungsteil 7 vorstehende Bolzen 14 relativ zueinander 
in eine SchlieS- und eine Offnungsstellung relativ zueinander bewegbar und in ihrer 
SchlieSstellung gegenseitig verriegelbar. 

Die beiden Kupplungsteile 7 und 8 sind durch zusStzliche Verriegelungselemente 15 seibsttatig 
in der SchliefSstellung verriegelbar. Diese zusitzlichen Verriegelungselemente 15 sind 
vorteilhaft als federnd einrastende, seibsttatig verriegelbare Laschen, Bolzen, Riegel od.dgl. 
ausgebildet und konnen ferner in sinnvoller Weise von Hand in die Freigabestellung gebracht 
werden. NatQrlich sind auch andere Sicherheitsvorkehrungen moglich, doch scheint gerade 
eine solch einfache Konstruktion eine maximale Sicherheit zu bieten, um zu verhindern, dass in 
unbefugter oder in unbedachter Weise versucht werden sollte 7 eine unter Druck stehende 
Mehrfach-Kupplungseinrichtung zu offnen. 

Die Zentrierung und somit die gemeinsame Ausrichtung der beiden Kupplungsteile 7 und 8 
kann auf verschiedene Art und Weise erfolgen. Eine sehr einfache Konstruktion ist beim 
Ausfuhrungsbeispiel verwirklicht. Die Kupplungsteile 7 und 8 und die Schaltplatte 11 sind hier 
entlang einer gemeinsamen, in deren Mittelbereich diese durchstofcenden Fuhrungsrohr 16 
und einen Fuhrungsbolzen 17 verschiebbar gefuhrt. Der Fuhrungsbolzen 17 ist dabei zunrvquer 
dazu verlaufenden Durchtritt einer Welle 18 mit einem Langsschlitz ausgefuhrt 

Die Achse 12 zur Aufnahme des Schaltelementes 10 ist von einem in der Schaltplatte 11 
gelagerten Welle 18 oder von Wellenstummeln gebildet. Bei Anordnung einer durchgehenden 
Welle 18 ist die groBte Sicherheit des gleichmaBigen Schliefcens und Offnens der 
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Kupplungseinheiten 1 bis 4 gewahrleistet, da efn Verkanten bei der Schliefc- und 
Offnungsbewegung durch den Gleichlauf der Schaltelemente 10 praktisch ausgeschlossen 
wird. 

Die Welle 18 greift im Bereich zwischen der Schaltplatte 11 und den Schaltelementen 10 in ein 
Langloch 19 an einem Wandungsteil 20 des einen Kupplungsteiles 6 ein. 

Bei einer besonderen konstruktiven Ausgestaltung sind an zwei einander gegenuberliegenden 
Randern der Schaltplatte 11 Lagerhulsen 22 fur die Welle 18 oder die Wellenstummel 
vorgesehen. Diese Lagerhulsen 22 stehen uber die Rander der Schaltplatte 11 vor und greifen 
in die Langlocher 19 in den Wandungsteilen 20 des einen Kupplungsteiles 6 ein, so dass 
dadurch die Schaltplatte 11 quer zur Achse 12 verschiebbar in den Wandungsteilen 20 gefuhrt 
ist. 

An beiden Enden der Welle 18 oder an beiden Wellenstummeln sind dann die Schaltelemente 
10 angesetzt. Diese an den beiden Enden der Welle 18 oder im Bereich der beiden 
Wellenstummel angesetzten Schaltelemente 10 weisen Betatigungshebel 21 aufweisen, deren 
freie Enden fiber einen Handhabegriff miteinander verbunden sein konnen. Bei Anordnung 
einer durchgehenden Welle 18 konnen aber auch an beiden Enden der durchgehenden Welle 
18 Schaltelemente 10 mit Eingriffsschlitzen 13 angeordnet sein, wobei nur an einem auf einer 
Seite angeordneten Schaltelement 10 ein Betatigungshebel 21 ausgebildet ist. Trotzdem ist 
infolge der durchgehenden Welle 18 ein synchroner Bewegungsablauf gewahrleistet. 

FGr eine optimale Funktion der Mehrfach-Kupplungseinrichtung wird vorgesehen, dass die 
Schaltplatte 11 in Richtung der Offnungsstellung der Kupplungseinheiten 1 bis 4 und/oder die 
Verriegelungshulsen 9 in Richtung deren Sperrstellung federbelastet ausgefuhrt sind. 

Ansteile der seitlich auBen liegenden Schaltelemente 10 kann auch wenigstens eine zwischen 
den Kupplungsteilen 7 und 8 angeordnete Schaltkulisse vorgesehen werden. Bei einer 
Mehrfach-Kupplungseinrichtung mit vier Kupplungseinheiten 1 bis 4 kann beispielsweise eine 
einzige Schaltkulisse in der Mitte zwischen den vier Kupplungseinheiten 1 bis 4 vorgesehen 
werden. Wenn dann beispielsweise sechs oder mehr solcher Kupplungseinheiten gemeinsam 
in einer Kupplungseinrichtung untergebracht sind, besteht die Moglichkeit, zwei oder mehr als 
zwei Schaltkulissen vorzusehen, die dann aber nach wie vor von einer gemeinsamen Welle 18 
aus betatigt werden konnten. 

Bei einer solchen Konstruktion ist die im Innenbereich zwischen den Kupplungsteilen 7 und 8 
vorgesehene Schaltkulisse von einem an der Welle 18 gehaltenen Schaltelement 10 und einem 
am anderen Kupplungsteil 7 gehaltenen Bolzen (entsprechend dem Bolzen 14) gebildet. Das 
Schaltelement 10 kann dabei in einem Schlitz des FQhrungsrohres 16 liegen und ist verdrehfest 
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mit der Welle 18 verbunden. Der mit dem Schaltelement 10 zusammenwirkende Bolzen 14 ist 
dann in einen Schlitz das FQhrungsbolzens 17 eingesetzt. Der FOhrungsbolzen 17 hat beii einer 
solchen Konstruktion zwei einander kreuzende Langsschlitze. Zum einen ist ein Schlitz 
vorhanden, urn den FOhrungsbolzen 17 uber die das FOhrungsrohr 16 durchdringende Welle 18 
schieben zu konnen. Zum anderen ist ein Schlitz vorzusehen, in welchem das Schaltelement 
sich gefuhrt verdrehen und den in diesem Schlitz angeordneten Bolzen 14 erfassen kann. Bei 
einer Konstruktion dieser Art kann eine zusatzliche Variante miteingebracht warden, welche fur 
eine sichere Verriegelung der Kupplungseinheiten 1 bis 4 sorgen kann. Dabei kann die 
Verriegelung mit dem Schaltelement und dem Bolzen so gewahlt warden," dass vor der 
unmittelbaren gegenseitigen Endstellung der Kupplungseinheiten der FOhrungsbolzen 17 nicht 
mehr weiter in das FOhrungsrohr 16 eingeschoben werden kann. Dem FOhrungsbolzen 17 ist 
dabei ein Federelement - beispielsweise in Form einer Tellerfeder oder eines 
Tellerfederpaketes - zugeordnet, so dass der FOhrungsbolzen 17 bei ganz geschlossener 
Kupplungseinrichtung etwas entgegen der Kraft des Federelementes angehoben ist. Es werden 
daher die Kupplungseinheiten 1 bis 4 in SchlieSrichtung federbelastet angedrOckt. 

Zur einfacheren Handhabung sind an wenigstens einem der Kupplungsteile 7 und 8 an zwei 
einander gegenOberliegenden Begrenzungen Handgriffe 23, 24 zum Anheben und zum 
Transport angeordnet. 



Der Ablauf eines SchlieSvorganges und in gleicher Weise eines Offnungsvorganges der 
Mehrfach-Kupplungseinrichtung ist in besonderer Weise anhand der Fig. 8 und 9 zu erlautern. 
Unmittelbar nach dem Aufsetzen des Kupplungsteiles 7 mit den Steckern 5 auf den 
Kupplungsteil 8 mit den Muffen 6 und den Verriegelungshulsen 9 und der integrierten 
Schaltplatte 11 sind die Teile in einer Stellung, wie sie in Fig. 8 ersichtlich ist. Die 
VerriegelungshOlse 9 ist in einer Stellung, in der die zur Verriegelung vorgesehenen Kugeln 24, 
25 (siehe in Fig. 9) in die Nut 26 in der VerriegelungshOlse 9 ausweichen konnen. Hier ist somit 
auch die Stellung nach dem Offnen der Mehrfach-Kupplungseinrichtung gezeigt In dieser 
Stellung kann bei einem beginnenden SchlieBvorgang der Stecker 5 in die Muffe 6 eindringen, 
da die Verriegelungskugeln nach auBen ausweichen konnen. 

Beim SchlieBvorgang werden durch Bewegung des Betatigungshebels 21 die Schaltelemente 
10 urn die Achsa 12 gedreht. Die Schaltelemente 10 ergreifen dabei uber den Einfuhrschlitz 13 
die Bolzen 14 am anderen Kupplungsteil 7, so dass die Kupplungsteile 7 und 8 relativ 
zueinander hin bewegt werden, und zwar so weit, bis die Kupplungseinheiten 1 bis 4 (Stecker 5 
und Muffen 6) ganz geschlossen sind. Nun konnte auch die VerriegelungshOlse verschoben 
werden, da ja die zur Verriegelung vorgesehenen Kugeln 24, 25 in die entsprechenden 
Offnungen 27, 28 am vorderen Endbereich der Stecker 5 eindringen konnen. 
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Sobald diese erste SchlieBstellung erreicht 1st, wird durch weitere Bewegung des 
Betatigungshebels bewirkt, dass die Schaltplatte 11 entgegen einer Federkraft relativ zum 
Kupplungsteil 8 verschoben wird. Dies wird eben dadurch erreicht, weil die Schaltplatte 11 
bzw. die Welle 18 in ein Langloch 19 am einen Kupplungsteil 8 eingrerft. Die VerriegelungshOlse 
9 kann dadurch von der Offnungsstellung in eine Sperrstellung gelangen, da eben ein 
entsprechender Bewegungsbereich freigegeben wird. Es wird somit eine Art Ringspalt 28 
gebildet, wobei um die axiale Lange dieses Ringspaltes 28 die Verriegelungshulse 9 an der 
Muff. 6 verschoben werden kann, wobei dazu die Verriegelungshulse zweckmaGigerweise 
federnd belastet in dieser Sperrstellung gehalten wird. 

Als zusatzliche Sicherung rastet hier dann noch das Verriegelungselement .15 ein, so dass eine 
insgesamt eine Kupplungseinrichtung geschaffen ist, welche unabhangig vom Druck in den 
Leitungen und den Kupplungseinheiten ohne besondere Belastung auf die Schaltelemente 10 
geschlossen gehalten wird, wobei dann eben zusatzlich noch die Offnungssicherung 
vorhanden ist. 

Wenn nun die Mehrfach-Kupplungseinrichtung gelost (geflffnet) werden soil, dann muss 
naturlich zuerst die Verriegelungselement 15 gelost werden. Dann ist die Sperrstellung der 
VerriegelungshOlse 9 aufzuheben. Dies geschieht dann in einfacher Weise wieder durch 
Bewegung des Betatigungshebels in die andere Drehrichtung. Es wird somit vorerst die 
ruckfGhrende Relativbewegung der Schaltplatte 11 bewirkt, wobei dadurch die 
Begrenzungsflache 30 der Schaltplatte gegen das eine Ende 31 der VerriegelungshOlse 9 
anstoSt und diese in Richtung auf die Offnungsstellung verschiebt. Erst wenn die 
VernegelungshOlse 9 soweit verschoben ist, dass die Nut 26 auf der Hohe der verriegelnden 
Kugeln 24, 25 liegt, wird beim Weiterbewege* des Betatigungshebels 21 das 
Ausemanderbewegen der beiden Kupplungsteile 7 und 8 bewirkt. In dieser Stellung ist auch die 
Welle 18 bzw. sind die Lagerhulsen 22 in einer Stellung am anderen Ende des Langloches 19 
Nachdem die Kugeln 24, 25 nun von der Verriegelungsstellung zwischen Stecker 5 und Muffe 6 
In die Stellung zwischen Muffe 6 und Verriegelungshulse 9 ausweichen konnen, kann die 
Verbmdung der Kupplungseinheiten 1 bis 4 gel6st werden. Die einzelnen Elemente sind dann 
wieder in der Stellung wie in Fig. 8 dargestellt. 

Bei der Ausgestaltung des Verriegelungselementes 15 sind verschiedene AusfOhrungsvarianten 
moghch. So kann dieses beispielsweise in Form eines federbelasteten Bolzens dem 
Betat.gungshebel 21 zugeordnet sein. Dieser federbelastete Bolzen kann dann bei 
geschlossener Kupplungseinrichtung hinter einer Sperrrampe - welche beispielsweise an der 
AuSenflache des Wandungsteiles 20 ausgebildet ist - einrasten. Zum Auslosen diese 
federbelasteten Bolzens kann am freien Ende des Betatigungshebels 21 ein entsprechender 
Druckknopf ausgebildet sein. Auch sind irgendwelche andere Ausloseteile m6glich, welche die 
Sperre durch den Bolzen aufheben konnen. 



Als weitere Ausgestaltung ist noch anzufuhren, dass eine Art Sichtkontrolle moglich ware, um 
festzustellen, dass tatsachlich alle Kupplungseinheiten auch geschlossen sind. Zu diesem 
Zweck konnen mit den VerriegelungshQIsen zusammenwirkende Bolzen vorgesehen werden, 
welche auf am anderen Kupplungsteil korrespondierend dazu angeordnete, federnde Bolzen in 
geschlossenem Zustand der Kupplungseinheiten auftreffen. Wenn die Kupplungseinheiten 1 
bis 4 ordnungsgemalS geschlossen sind und somit die VerriegelungshQIsen 9 in der 
Sperrstellung sind, dann werden die federnden Bolzen uber die Oberflache des Kupplungsteiles 
7 vorgeschoben,. so dass visuell festgestellt werden kann, ob alle Kupplungseinheiten 
ordnungsgemaB geschlossen sind oder ob gegebenenfalls eine Oder mehrere derselben noch 
nicht geschlossen sind, Es kann daher vor dem Druckaufbau nochmals ein neuerlicher Kontroll- 
und SchlieBvorgang durchgefOhrt werden. 

Im Rahmen der Erfindung sind diverse konstruktive Anderungen moglich, ohne dabei die 
wesentlichen erfinderischen Merkmale wegzulassen. Mit der erfindungsgemaBen Mehrfach- 
Kupplungseinrichtung kann eine Ausgestaltung geschaffen werden, die auch auf dem sonst 
stSrungsanfalligen Baustellenbetrieb, aber auch in der Industrie optimale Moglichkeiten mit sich 
bringt. 
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Patentanspruche: 

1 . Mehrfach-Kupplungseinrichtung fur Leitungen, insbesondere Hydraulikleitungen, mit einer der 
Anzahl der herzustellenden Verbindungen entsprechenden Anzahl von Kupplungseinheiten, 
die jeweils einen Stecker und eine den Stecker aufnehmende Muffe aufweisen, und mit ersten 
und zweiten Kupplungsteilen, wobei an einem dieser Kupplungsteile der Stecker und am 
anderen dieser Kupplungsteile die Muffe einer jeweiligen Kupplungseinheit festgelegt sind, 
wobei die Kupplungseinheiten als selbstverriegelnde Rastkupplung ausgebildet sind, deren 
Muffeh jeweils eine gegenuber der Muffe verschiebbare VerriegelungshOlse aufweisen, und 
wobei die beiden Kupplungsteile mittels Schaltelementen zusammenfuhrbar und 
auseinanderdruckbar und in der Kupplungsstellung aneinander festlegbar sind, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Verriegelungshulsen (9) der jeweiligen Kupplungseinheit (1-4) mit 
einer fur alle Kupplungseinheiten (1-4) gemeinsamen Schaltplatte (11), welche zwischen den 
beiden Kupplungsteilen (7,8) liegt, zusammenwirken, dass das Schaltelement (10) an einer 
parallel zur Ebene der Schaltplatte (11) verlaufenden Achse (12) an dieser Schaltplatte (11) 
drehbar gehalten ist, dass die Schaltplatte (11) relativ zu einem Kupplungsteil (8) in SchlieB- 
und Offnungsrichtung der Kupplungseinheiten (1-4) verstellbar ist, dass die beiden 
Kupplungsteile (7,8) durch wenigstens ein an der Schaltplatte (11) gelagertes Schaltelement 
(10) mit Eingriff Ober wenigstens einen kurvenformig verlaufenden Eingriffsschlitz (13) und 
einen am anderen Kupplungsteil (7) ausgebildeten Bolzen (14) relativ zueinander in eine 
SchlieB- und eine Offnungsstellung bewegbar und in ihrer SchlieSstellung gegenseitig 
verriegelbar sind. 

Mehrfach-Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden 
Kupplungsteile (7,8) durch zusatzliche Verriegelungselemente (15) selbsttatig in der 
SchlieBstellung verriegelbar sind. 

Mehrfach-Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Kupplungsteile (7,8) und die Schaltplatte (11) entlang einem gemeinsamen, in deren 
Mittelbereich diese durchstoSenden FOhrungsrohr (16) verschiebbar gefOhrt sind. 

Mehrfach-Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Achse 
(12) zur Aufnahme des Schaltelementes (10) von einem in der Schaltplatte (11) gelagerten 
Welle (18) oder von Wellenstummeln gebildet ist. 



2. 



3. 




5. Mehrfach-Kupplungseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Welle 

(18) im Bereich zwischen der Schaltplatte (11) und den Schaltelementen (10) in ein Langloch 

(19) an einem Wandungsteil (20) des einen Kupplungsteiles (8) eingreift. 

6. Mehrfach-Kupplungseinrichtung nach einem der vorstehenden AnsprOche, dadurch 
gekennzeichnet, dass an einerri oder an beiden Enden der Welle (18) oder an beiden 
Wellenstummeln ein Betatigungshebel (21) anschlieSt. 



7. 



Mehrfach-Kupplungseinrichtung nach den Anspruchen 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
an beiden Enden der Welle (18) oder an beiden Wellenstummeln Schaltelemente (10) 
angesetzt sind. 




8. Mehrfach-Kupplungseinrichtung nach den Anspruchen 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
die an den beiden Enden der Welle (18) oder im Bereich der beiden Wellenstummel 
angesetzten Schaltelemente (10) Betatigungshebel (21) aufweisen, deren freie Enden uber 
einen Handhabegriff miteinander verbunden sind. 

9. Mehrfach-Kupplungseinrichtung nach den Anspruchen 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass 
an beiden Enden der durchgehenden Welle (18) Schaltelemente (10) mit Eingriffsschlitzen (13) 
angeordnet sind, wobei nur an einem auf einer Seite angeordneten Schaltelement (10) ein 
Betatigungshebel (21 ) ausgebildet ist. 

10. Mehrfach-Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1 und einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Schaltplatte (11) in Richtung der Offnungsstellung der 
Kupplungseinheiten (1-4) und/oder die VerriegelungshOlsen (9) in Richtung deren 
Sperrstellung federbelastet ausgefuhrt sind. 

11. Mehrfach-Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1 und einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Schaltelement (10) von wenigstens einer zwischen den 
Kupplungseinheiten (1 -4) angeordneten Schaltkulisse gebildet ist. 

12. Mehrfach-Kupplungseinrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die im 
Innenbereich zwischen den Kupplungsteilen (7,8) vorgesehene Schaltkulisse von einem an der 
Welle (18) gehaltenen Schaltelement und einem am anderen Kupplungsteil (7) gehaltenen 
Bolzen gebildet ist. 

13. Mehrfach-Kupplungseinrichtung nach den Anspruchen 1, 2, 11 und 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Schaltelement (10) in einem Schlitz des FOhrungsrohre's (16) liegt 
und verdrehfest mit der Welle (18) verbunden ist und der mit dem Schaltelement (10) 
zusammenwirkende Bolzen (14) in einen Schlitz des FQhrungsbolzens (17) eingesetzt ist. 



14. Mehrfach-Kupplungseinrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnete, dass an zwei 
einandergegenuberliegenden Randern der Schaltplatte (11) Lagerhiilsen (22) fur die Welle (18) 
Oder die Wellenstummel vorgesehen sind, wobei diese LagerhOlsen (22) uber die Render der 
Schaltplatte (11) vorstehen und in Langlochern (19) in den Wandungste.ien (20) des einen 
Kupplungsteiles (8) eingrerfen und somit in diesen quer zur Achse (12) verschiebbar gefiihrt' 



sind. 



15. Mehrfach-Kupplungseinrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 
zusatzlichen Verriegelungselemente (15) als federnd einrastende, selbsttatig verriegelbare 
Laschen, Bolzen, Riegel od.dgl. ausgebildet sind. 

16. Mehrfach-Kupplungseinrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnete, dass die 
Laschen, Bolzen, Riegel od.dgl. von Hand in die Freigabestellung bringbar sind. 

17. Mehrfach-Kupplungseinrichtung nach den Anspruchen 2, 15 und 16, dadurch gekennzeichnet, 
dass das Verriegelungselement (15) in Form eines federbelasteten Bolzens dem 
Betatigungshebel (21) zugeordnet ist und bei geschlossener Kupplungseinrichtung hinter einer 
Sperrrampe einrastet, wobei dieser federbelastete Bolzen durch einen am freien Ende des 
Betatigungshebels (21) ausgebildeten Druckknopf auslflsbar ist. 

18. Mehrfach-Kupplungseinrichtung nach Anspruch 1 und einem der vorstehenden AnsprOche, 
dadurch gekennzeichnet, dass an wenigstens einem der Kupplungsteile (7,8) an zwei einander 
gegenQberliegenden Begrenzungen Handgriffe (24) zum Anheben und zum Transport 
angeordnet sind. 
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Anmelder: 



Josef Martin GmbH & Co.KG 
A-6751 Braz (Vorarlberg, Osterreich) 



Gegenstand: Mehrfach-Kupplungseinrichtung 




Zusammenfassung: 

Bei einer Mehrfach-Kupplungseinrichtung fur Leitungen, insbesondere Hydraulikleitungen mit 
emer der Anzahl der herzustellenden Verbindungen entsprechenden Anzahl von 
Kupplungseinheiten (1,2), die jeweiis einen Stecker(5) und eine den Stecker (5) aufnehmende 
Muffe (6) aufweisen, sind erste und zweite Kupplungsteiie (7,8, vorgesehen, wobei an einem 
d.eser Kupplungsteiie (7, der Stecker (5) und am anderen dieser Kupp.ungsteile (8) die Muffe (6) 
emer jewei.igen Kuppiungseinheit (1,2, festgelegt sind. Die Kupplungseinheiten (1,2, sind ais 
selbstverriegelnde Rastkupplung ausgebiidet sind, deren Muffen (6, jeweiis eine gegenuber der 
Muffe (6, verschiebbare Verriegelungshuise (9, aufweisen. Die beiden Kupplungsteiie (7,8) sind 
mttels Schaltelementen (10) zusammenfuhrbar und auseinanderdruckbar und in der 
Kupplungsste.iung aneinander festiegbar. Die Verriegelungshulsen (9) der jeweiligen 
Kuppiungseinheit (1,2) wirken mit einer fur a.le Kupplungseinheiten gemeinsamen Schaftplatte' 
(11), weiche zwischen den beiden Kupplungsteilen (7,8) liegt, zusammen. Das Schaltelement (10) 
.st an einer para.le. zur Ebene der Schaltplatte (11) verlaufenden Achse (12) an dieser Schaltplatte 
01) drehbar gehalten. Die Schaltplatte (11, ist relativ zu einem Kupplungsteil (8, in SchlieS- und 
Offnungsrichtung der Kupp.ungseinheiten (1,2) verste'l.bar. Die beiden Kupplungsteiie (7,8) sind 
durch die an der Schaltplatte (11, geiagerten Schaltelemente (10) mit Eingrrff Ober kurvenformig 
veriaufende Eingriffsschlitze und am anderen Kupplungsteil (7, vorstehende Bolzen (14) relativ 
zuemander in eine SchlieS- und eine Offnungsstellung bewegbar und in ihrer SchlieSste.lung 
gegenseitig verriegelbar. (Fig. 6) 
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